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Hovedpunkt i merknad/uttalelse Kommunens kommentar

Froydis Bertelsen
19. juni 2020

Dok nr 43

1 Private merknader:

e Asane har lite 4 by pa nar det gjelder parker og grentomréder.

e  Erdet nok med en grusvei rundt et vann, noen runde steiner plassert
langs veien et lite stykke, kalle det en helsesti, og s& glemme resten?

e  Turveien rundt Liavatnet preges av darlig vedlikehold, bosset flyter
og elendig belysning.

e  Dirlig vanngjennomstremning og mye seppel/fugleekskrementer
gjor vannet lite fristende bade a bade og fiske i.

e Liaparken har et stort potensial; s& oppfordringen til kommunen blir:
Hva med a gi oss en ordentlig helsesti, og en park & bli glad i.

e  Trenger flere sykkelstier, slik som den som er laget p& Salhusveien.

Den ber fortsette til Salhus.

Lite parkpreg rundt turveien  Helsebringende? vann til anklene Is og glatt

Bypark med gode gangveier er foreslatt, samt tilrettelegging i
grontomrader og gronne korridorer langs vannkanaler

Gjennom satsing pa bla og grenne strukturer er slik oppgradering
foreslatt

Vi foreslar en sammenhengende parkkorridor fra Liavatnet via Forvatnet
og videre over C-tomten.

Sykkelveien planlegges i forste omgang til Stebotn, men dette er utenfor
planomrédet. Bedre forhold for gange og sykling er prioritert i
planprogrammet.

2 Tor Einar Bjerkas

15. juli 2020

Dok nr 48

e Mener at gronne lunger og parker er fullstendig uteglemt i omradet
rundt Myrdal.

e  Foreslar at Bergen kommune eksproprierer et ubebygd grentareal pa
8 dekar pa eiendommen gnr. 188 bnr. 11 (Myrdalsvegen 147) til
park med rekreasjonsmuligheter for folk i alle aldre. Vedtatt
naringsbygg pa denne eiendommen ma vike for i sikre det siste
grenne arealet i omradet.

e Mener det er et sterkt anske hos hele sameiet Elvebredden 1 pa
Myrdal a fa opparbeidet dette 8 dekar store arealet til park.

Deler av dette arealet er regulert til grennstruktur. Dette er en nyere
reguleringsplan, og omréadet er fortsatt under bygging. Omradet er ellers
prioritert til boligbygging og idrett, og ligger tett pa torget ved
kulturhuset. Det er kort veg til naturomrader.

Planprogrammet legger ikke opp til endring for dette arealet

Ansvarlig for utarbeidelse av mal for skjema:
Byplanavdelingen, Plan- og bygningsetaten, Bergen kommune

Sist revidert: 16.10.2020




Jannicke Moldgen Blasternes

30. august 2020

Onsker tilrettelegging 1 omradet Laberg. Ogsa skogsturvei fra Toppe
gartneri til Myrdal; med lys og asfalt slik at den kan benyttes hele
aret. En lyssatt, bilfri vei over fjellet hadde fatt flere foreldre til &
sende ungene av garde pa sykkel.

Omradet Laberg og turveien er utenfor planomradet. Men turvei fra
Ulset til Toppe er omtalt i kap 2.2.2.

Dok nr 51 Ser gjerne at det legges et lokk over motorveien, og etablerer mer Utfordringer for hovedvegsystemet og vann er viktige hovedgrep i dette
torg og sméabyfolelse i Asane. planprogrammet. Torg er viktig element i planen, samt et finmasket
Vannveiene i Asane sentralt ber utvikles. Hva med kajakkutleige, gangnett 03 al.<t1ve fasader pa g.ateplan.. L . N
organiserte turer i kombinasjon med handel og lunsj? Elven er prioritert, og reetablering og gjere den mer tilgjengelig ogsa.
Mener Asane ber bli tilgodesett med langt mere midler enn det har . . .. .. .
blitt gjort til nd. Det virker ikke & vere en korrelasjon mellom Planens intensjon er mellom annet a sikre de offentlige interessene, slik
Kommunens brl:lk av midler og sterrelsen p& bydelen at innbyggerne har gode kvaliteter selv om bydelssenteret vokser.

Kjell Havre Bor pa Storasen 260 m fra E39, men opplever likevel at Stey fra E39 er et kjent problem, og vi anbefaler at veien pa lang sikt ma

Stordsen 47, Nyborg

14. juli 2020

Dok nr 47

trafikkstoyen fra E39 er sterk og langt over stoygrensene i rushet.
Foreslar & heve jordvollen ved E39 slik at det ikke blir optisk sikt,
eller bedre 4 4 lagt et lokk over E39 for strekningen ved Asane
storsenter. Det kan anlegges park med badeland/lekepark og enkel
boligbygging pa lokket.

Foreslar a tilrettelegge for a kunne padle pa kanalene/elvene
mellom Liavatnet og tilherende vann. Strukturen ligger der i dag,
men ma utbedres.

Ta vare pa underjordisk bunker (krigsminne-ID 213087) som ligger
pé Stordsen 45 (gnr. 190 bnr. 116). Bunkeren kan bli en attraksjon
og kan brukes i undervisningssammenheng.

Bygge allerede regulert gangvei fra Storasen til Aslia pa gnr. 190
bnr. 116 (se kart under). Gangveien vil gi redusert gatid til
bussterminalen, Asane storsenter, SFO og barneskole.

e |

legges om.
A heve stoyvollen vil trolig ha liten effekt for slike avstander.
Det anbefales bypark

Det anbefales & gi mer plass til vann, noe som innebzrer bedre
tilrettelegging, tilkomst og reetablering av vannspeil som i dag ligger i
Ior.

Kulturminner er kartlagt, og det er mange krigsminner i Asane.
Byantikvaren har egen forvaltningsplan. Krigsminner er ikke omtalt i
planprogrammet.

Gjeldende plan her er gammel. Gangvegen er ikke regulert, men er skilt
ut som en egen eiendom i privat eie. Dette er sammenfallende med tiltak
3.19 i gangekartleggingen. Det anbefales at tiltakene fra
gangekartleggingen gjennomfores.

Bjern Tore Hjetland

31. juli 2020

Dok nr 50

Bygge en miljetunell over E39 som binder sammen
sentrumsomradet med C-tomten. Verdien og potensialet til C-
tomten blir mangedoblet om den knyttes til sentrumsomrédet.
C-tomten kan nyttes til servicenaringer, boliger, studentboliger,
hotell, park, lek; kanskje hogskulens lokaler i Asane kan flyttes hit.
Pga. hoy kommunal eierandel vil sosial boligbygging ogsa kunne
vere aktuelt.

Kanskje en ny arkitektkonkurranse med grunnlag i det strategiske
planprogrammet kunne vere en god idé? ... med formal a lofte
kommunens gode intensjoner for Asane sentrale deler enda et hakk.

Vi forslar gangforbindelser over E39, og det jobbes videre med utvikling
av C-tomten.

Ja, det foreslés at en del av nordre C-tomten inngar i bypark, og at
midtre og sendre del bygges ut og ny vannkanal etableres som erstatning
for Dalaelvens lgp i rer under motorveien.

Ja, en ny arkitektkonkurranse vil veere aktuelt.




6 Kristin Jacobsen Leganger Veldig viktig at SPP sikrer det estetiske, og ikke lar store utbyggere SPP skal sikre den overordnete strukturen som kan gi grunnlag for gode
) herje fritt. losninger for den videre utbyggingen.
13. mai 2020 Horisont og Myrdal er skrekkeksempler pa byggeprosjekt som er Det er delte meninger om dette, og omradet er fortsatt ikke ferdig. Men
haye, tette og trange, men markedsfort som «grenne» prosjekt. variasjon og mangfold er viktig. Videre planprosesser ma ta stilling til
Dok nr 35 Prosjektet ser fine ut pa tegnebrettet, men betongen dominerer det dette. Strategi Arkitektur+ er forende.
faktiske resultatet. Det anbefales & oppgradere korridorer og etablere en bypark. Omrédet
Det som er igjen av grenne areal i sentrale Asane ma tas vare pa. Det Myrdal-Prestestien er utenfor planomradet, og det foreslas ingen
gronne arealet mellom Myrdal og Prestestien ma sikres. endringer her. Sikret i kommuneplanen.
7 Inger og Erling Lingjerde Anmoder om at omradet mellom Horisont/Elvebredden og Se ogsé innspill nr. 2
o Vestlandshallen ikke blir bebygget, men blir park. Deler av dette arealet er regulert til grennstruktur. Dette er en nyere
17. juli 2020 Parken ber utformes med spaserveier, benker og bord, beplantning reguleringsplan, og omréadet er fortsatt under bygging. Omradet er ellers
og bruksplen, og gjerne med bocciabane og minigolf. prioritert til boligbygging og idrett, og ligger tett pa torget ved
Dok nr 49 Siden det ikke eksisterer gjesteparkering i omrédet, ber det vurderes kulturhuset. Det er kort veg til naturomréder.
bygget et parkeringsanlegg pa 1-2 etasjer under parkanlegget. Gjeldende plan har feringer for parkering.
8 Ina Reen Minde Asane mangler gode turomrader for barnefamilier. Et av hovedgrepene i planen er a prioritere blagrenne strukturer for &
. Astveitskogen ber tilrettelegges med gruslagte gangstier, benker, skape attraktive og aktive byrom og grenne omrader. Tilnarmingen er at
8. april 2020 gapahuker og blplasser for a gjore skogen tilgjengelig og det er tilrettelegging for tur og aktivitet som er mangelfull.
attraktiv for barnefamilier. Astveitskogen er utenfor planomradet. Kommuneplanen har foringer for
Dok nr 24 dette omradet.
9 Daniel Rosnes Det er helt essensielt 4 fa pa plass et lokk over motorveien. Et hvert Vi foresldr omlegging av hovedvegsystemet.
) forsek pa & forbedre Asane bydelssenter uten lokk er amputert.
28. mai 2020 Lokket blir lagt med en rundkjering i hver ende; rundkjering ved Se svar over
bussterminalen og ved gamle Ikea.
Dok nr 37 Veien gjennom Asane senter og Asamyrane blir erstattet med Vi foreslar flere kortere vegs'trekmnger pé lokalvegnettet som prioriterte
sykkelveier. for gange, sykkel og kollektiv.
Asane terminal flyttes til nordenden av C-tomten for & gi terminalen Vi tenker at a til rette legge for at bussene kjorer gjennom sentrum kan
en mer sentral plassering, vere et godt grep, og at byba'mesto.ppel.le kommer se?ntralt. '
Sentrumsomradet er for darlig betjent i dag. Det er ikke enskelig & ha et
stort asfaltert terminalomrade i sentrum.
C-tomten opparbeides til park, og Dalaclven legges om til & ga Vi foreslér nordenden av C-tomten og v1.dere til Forvatnet som
g bydelspark, samt opparbeide Dalelven gjennom hele C-tomten.
igjennom hele C-tomten.
2:; lr;l; (1)\13[5 '(rlcrlzlel(?gesl\/r[l}}/]re d{a?'s'lliloggheefr til & ga gjennom skogen Dette er et tiltak 2.14 i gangekartleggingen, og anbefales gjennomfort.
Det burde opparbeides en skikkelig tursti langs Dalae{ve'n Dette inngér i det som foreslas. Innspillet sendes videre til
fra Liavatnet frem til turstien i Prestestien, gjerne ogsa videre langs Bymiljoetaten.
elven utenfor dette planomradet.
Foreslér utover dette en rekke endringer av veisystemet og Det foreslas nye lgsninger for bide lokalvegnett og hovedvegnett i
plassering/lokalisering av veikryss og bomstasjoner. planforslaget, samt omprioritering for gange, sykkel og kollektiv.
10 | Jorn Helge Solheim Asane bydel har i mange ér hatt for fa arbeidsplasser i forhold til Vi héper at planforslaget vil bidra til at flere neringer finner det

innbyggertallet. Foreslar at flere naringer og kommunale-/offentlige

attraktivt 4 lokalisere seg til Asane.




24. juni 2020

arbeidsplasser blir lokalisert til Asane.
Hvorfor ikke lokalisere deler av Haukeland sykehus i Asane; de

Dok nr 45 delene av sykehuset som skal betjene befolkningen nord for Bergen En interessant ide - se svar over.
sentrum?
Er du utdannet innen ekonomi, IT eller jurist er det nesten ikke Ja, i planen pekes det pé at sentrumsomrédene ma utvikles
jobber 4 finne i bydelen. En utbygging av kontorarealer i bydelen vil flerfunksjonelt og fi en bedre balanse mellom ulike arealformal. Dette
kunne bete pé dette. inkluderer mer kontorlokaler.
Et problem i dag er at mange mé passere bomringen for 4 komme til . . . )
Asane terminal. Nir man ferst har betalt bompenger, hvorfor skal Innfartsparkerlpg er bare kort neYnt 1 deﬁne planen, men jobbes med i
man da stoppe pa Asane terminal hvor det ikke er parkeringsplasser bybaner'eguler'mgen. Men qtredmnger viser at sentrumsareal normalt er
uansett? for verdifullt til & bruke til innfartsparkering.
For & fa arbeidsreiser over pa kollektivtrafikk, ma det bli hyppigere Ja, vi har h?tt ogod d%alc.)g med fylkeskommunen o8 Skyss ! planarbeidet.
avganger og kortere reisetid bade til sentrum, men ogsa til de store Bybanen vil fd en viktig rolle “foa sentrum, men det vil 111§evel vare
arbeidsplassene ser for byen. behov for ekspressbusser, og s&rlig til store arbeidsplasser i ser, som for

eksempel Haukeland
tlzirtlltirlle;gs flere ekspressbusser og bedre kollektivtilbud inn til Asane Dette er en oppgave som Skyss jobber med — tilbud og ettersporsel ma
’ vaere mest mulig i balanse.
Il | Vidar Setre Kommunen ber fokusere spesielt pd malsettingen i SPP om & Ja, det har vi gjort.

utforme et overordnet plangrep for kollektiv- og veisystemet.

7. mai 2020 Dette ligger til bybaneplanen. Antall stopp og plassering er noye vurdert.

Dok nr 31 og 32

Det ber planlegges for flere bybanestopp ser for bussterminalen i
Asane, siden Sere Asane har gode fortettingsmuligheter.

Sterre blagrenne strukturer ma plasseres i neromradene til
Dalaelven, Forvatnet og Liavatnet.

Dagens elveforing under motorveien er til hinder for & apne
blagrenne strukturer i sentrumsomradet. Hindringen kan lgses pa to
mater: 1) Legge elven over det dpne arealet mellom Arken og det
opprinnelige Asane storsenter, eller 2) Legge elven ost for
motorveien og kombinerer dette med en park pa C-tomten.

Dagens motorvei ber senkes mellom Hesthaugveien og Forvatnet for
a fjerne trafikkstey, og gjere det enkelt a legge gang- og sykkelveier
og hovedveier over motorveien.

Bussterminalen og bybanestoppet ber vurderes flyttet til C-tomten.
Bygge tak over neringsomrade langs Litledsveien for

a stoyskjerme boligomradene

i Amundsdalen, Amundssvingen og Fossane.

Det ma ogsa sikres gode sykkellgsninger for de som ikke skal til
selve senteret; dvs. gode sykkelforbindelser bade gst-vest og nord-
SQr.

En gang- og sykkelovergang mellom Salhusveikrysset og Tkea over
mot Gullgruven ma prioriteres.

Det ma utrede gode ringbusstraseer for sentrale Asane.

Flere busstraseer ber utredes neermere: 1) @vre Myrdalsskogen —
Spondalen/Haukedalen 2) Amundsdalen — Aslia med tilknytning
til Storésen 3) Liagavlen — @vre Langarinden/Liastelen

Ja, dette er viktig del av plangrepene vi foreslar.

Ja, vi har foreslatt a bruke C-tomten. Det er muligheter for & se pa
utfyllende losninger i framtiden, ndr motorvegfunksjonen er borte

Vi foreslér & legge om hovedvegsystemet. Det ma dessverre komme litt
fram i tid.

Dette er vurdert, men anbefales ikke

Dette er utbygde omrader, og lovens stoykrav gjelder.

Dette er viktige premiss i bade kommuneplan og planprogrammet.
Reguleringsplan for bybanen tar med sykkelrute nord-ser, samt viktige
pakoblinger mot nye holdeplasser.

Det pekes pa det svaert mangelfulle antall kryssinger over E39 i
planprogrammet, og lesninger for dette ma folges opp i kommende
reguleringsplaner. Det jobbes ogséd med dette som et Miljelofteprosjekt.
Det er Skyss som planlegger dette, og det er gjennomfort
samarbeidsmeter for a diskutere muligheter og utfordringer i
busstilbudet.




12 | @rjan Qijord Det er bratt opp fra Liakroken til Liarinden. Det hadde kanskje gatt e Dette er i randsonen for planomradet. Innspill sendt videre til
24. juni 2020 an & lage en mindre bratt gangvei fra busstoppet Bymiljeetaten, da det er lokalisert utenfor gangekartleggingen.
Dok nr 44 ved Liakroken/Liarinden opp til fellesgarasjen i
Nordre Liarinden borettslag, videre i plenen og i skogen til Li skole.
13 | Rexir Holding AS Rexir eier areal som de ensker skal vare positive bidrag i e Ok
byutviklingen for Asane sentrale deler.
14. juli 2020 Vurderer at en byutvikling pé de tre eiendommen som Rexir eier e Lilla; Dette planforslaget er avvist tidligere. Omréadet er marginalt.
sentralt i Asane vil ligge godt innenfor gangavstand til 2 Omradet var i sin tid aktuelt knyttet til trase for E39 i KDP. Dette er en
Dok nr 46 bybanestopp/kollektivknutepunkt. losning som ikke lenger er aktuell.
En utbygging for Blokkhaugen/Myrdal (bla stjerne pa kartet under) . .
vil kunne f4 et grent preg med grontkorridorer ut mot turleyper, ha e  Bli stjerne; Dette er gronnstruktur i KPA2018, som er forende for
bilfrie arealer og ha funksjonelle fellesarealer, samtidig som det SPPA.
ligger sentralt.
Ift)i);rfgg cl){nizzlrcg;{f;si ;lrai(g;all(zf tslifll;zsn’ll;;ge%lﬁ elzlo]sgee;;tgzlrl et e  QGul stjerne;. Omradet er avsatt til landbruk/natur/fritid (LNF) i KPA
kommune sin satsing pa Omsorg pluss-boliger. Sauras (gul stjerne 2018.
pa kartet under med illustrasjon ved siden av) vurderes som egnet til
formaélet. Rexir gnsker & utvikle Saurds som
et konseptprosjekt for senior- og omsorgsboliger med hjelpetjenester
i Asane bydel som et alternativ til institusjonsomsorg. ) . ) . )
Brurabykset (lilla stjerne pé kartet under) vil kunne sikre handverks- s Lillasterne; Aregl Lytre foyte?tmgssone ved S alhusvc?g_er_l, Stratsglsk
; . . . planprogram angir ikke utvikling i dette omradet, og initiativ ma
og entreprenerbedrifter lett tilgjengelige arealer som er avsatt til . . Lo
lagring og lettindustri. avklares pa lavere planniva, noe som ble gjort i 2017.
gring og
.'F,"; R Sak 201702123 utdrag fra PBE sitt svar i notat fra oppstartsmete (dok5);
o 1| Tomten innsnevres av byggegrenser langs vei og elv. Det er ikke anledning til d
Jjustere grensen mellom formdlet I/L og friomrdde og LNF-omrdde avsatt i KDP.
Omrddet er preget av vassdrag og myr, og det vil kreves storre terrenginngrep for
¥ d utvikle eiendommen. Fagetaten mener at potensialet og muligheten for
etablering av et nceringsomrdde pd aktuell eiendom er marginal. Dette gjelder
bdde etter en vurdering av begrensningene pa tomten, i tillegg til forslagsstillers
\| onske om d legge til rette for forretningsformal med arealkrevende varehandel.
Ifolge KPA pkt. 16 kan arealkrevende varehandel kun etableres innenfor
senteromrdder og IKL-omrdder med god tilknytning til transportsystemet. Nye
anlegg for arealkrevende varer md ha god kollektivdekning. Dette omrddet faller
ikke under de kriteriene.
1 Heringsinstanser: Fylkeskommunen er positiv til at kommunen seker & ta et samlet e Ok
Vestland fylkeskommune grep for byutvikling i Asane bydelssenter.
e Ok

10. mai 2020

Dok nr 36

Mal og intensjoner med planarbeidet er i trdd med KPA, og
regionale mél for samordnet bolig-, areal og transportplanlegging og
utkast til regional planstrategi for Vestland.

Savner mél for planarbeidet som omhandler sosial berekraft, som
boligpolitikk, kultur, integrering og oppvekst

e Byplangrepene prioriterer blagrenne strukturer for & skape aktivitet.
Offentlige funksjoner som torg, bypark, fysak og tiltak for uorganisert
aktivitet er med, samt tilkomst til vann, kanaler og korridorer for gange
og sykling.

Ansvarlig for utarbeidelse av mal for skjema:
Byplanavdelingen, Plan- og bygningsetaten, Bergen kommune
Sist revidert: 16.10.2020




Vurderer at planarbeidet ikke utnytter handlingsrommet til & etablere
en tverrfaglig strategi for kommunens engasjement i bydelen.

Det vil vaere viktig a avklare planprogrammets funksjon og
sektormyndighetenes rolle inn i prosessen, og hvordan andre
avdelinger og fagfelt skal vaere involvert; det samme gjelder hvordan
borgerne blir involvert i medvirkningsprosessene.

Kan bli vanskelig 4 styrke grontstrukturen i Asane gjennom SPP
Asane og Grentplanen, siden begge planene er «uformelle» planer.
Med utgangspunkt i at planens malsettinger i hovedsak er tema
relatert til areal, anbefaler vi at kommunen vurderer
kommunedelplan som planform.

Det er positivt at strategien for mer gange i bilbaserte bydeler som
Asane blir aktualisert.

Det vil vaere behov for tilsvarende kartlegging av mulig gangnett i
Asane som i Loddefjord; for & fa oversikt over viktige ferdselsarer
og mulige tiltak for & sikre koplingen mellom viktige malepunkt.

En premiss for & tilrettelegge for en mer fotgjengervennlig bydel er &
redusere virkningen av E39 som barriere, og da etablere attraktive
og trygge kryssinger av veien. Vil vere naturlig & vurdere gang- og
sykkelbro eller storre overbygning som lokk. Det er naturlig a se
dette i sammenheng med reguleringsplanarbeidet for bybanen.

Det vil vaere en fordel & legge hovedtraseene for gaende og syklende
gjennom grentomradene og parkeringsomréadene.

Videre utvikling av kollektivtilbudet i Asane er viktig for &
oppna Gabyen og mindre dominans av bil.

Plangrensen ber utvides til ogsé 4 omfatte Flaktveit og Toppe, for &
definere roller mellom sentrene og hovedstruktur for gange, sykkel
og kollektivtransportsystem.

Av hensyn til Bergen sentrum og andre regionsenter som Arna,
Knarvik, Voss og Straume, er det gnskelig at handelen i Asane blir
redusert.

Som del av planarbeidet ber det ligge til grunn en oversikt over
ytterligere boligbehov inkludert sosial infrastruktur.

Regional areal- og transportplan peker pa at kommunene skal sorge
for at det er et helhetlig boligtilbud for alle livsfaser og behov. Dette
omfatter ogsa a skaffe sosiale boliger for grupper som har
vanskeligheter for & komme inn pa boligmarkedet, som f.eks.
flyktninger.

Oppfelging og gjennomforing av strategiene i SPPA vil kreve tverrfaglig
innsats fra mange kommunale etater.

Vi har samarbeidet med V1tk og SVV. Det er gjennomfort
innbyggerdialog (ogsd mot Blokkhaugens ungdomstrinn) og fem
medvirkningsprosesser (fremtidsverksteder) med dsabuer.

Planen er ikke helt uformell, den har status som planprogram etter §4-1 i
PBL, og er gjeldende for etterfolgende planarbeid.

SPPA vil bli fulgt opp med omradereguleringsplaner for & na
malsettingene.

Ja, viktig byplangrep.

Ja, dette er gjort.

Ja, vi foreslar flere strategiske grep for & redusere barrierevirkninger fra
trafikk, bade i lokalvegnettet og hovedvegnettet.

Hovedstrase blir planlagt i bybaneplanen, sammen med sykkelnett i
sentrumsomrddet. Det pekes ogsa pd nedvendigheten av 4 transformere
lokalvegnettet fra veg til gate med losninger for gange og sykkel
Bybanen vil endre mulighetene vesentlig. Det gjennomfert meter og
workshop med VIfk inkludert Skyss og Svv med tanke pa dette.

Naboomréadene er med i vurderingen av transportsystemet.
Det er utarbeidet egen handelsanalyse med tilrddninger som kan
kommenteres ved hering av planforslaget.

Boligbehov og boligpotensialet i Bergen er belyst i egen utredning, og
resultatet for Asane kommentert i planprogrammet

Planprogrammet viser til omrader som foreslas til utbygging.
Kommunen kan ivareta disse behovene innenfor de byplangrepene og
videre planarbeid som det pekes pa.

Statsforvalteren i Vestland

6. mai 2020

Dok nr 28

Ser positivt pa at kommunen tar ytterligere initiativ for &
transformere bydelssenteromrédet til et mer urbant sentrum mer pa
myke trafikanters premisser enn pa privatbilen.

Asane bydel har fitt en uheldig byutvikling med bakgrunn i at det er
fremmet omrade- og detaljreguleringer som klart gar pa tvers av
kommunens mal om kompakt byutvikling.

Ivaretatt

Det er et viktig mal med planprogrammet & fremme en mer kompakt
byutvikling i Asane i trad med overordnete foringer.




Omraderegulering for Ulset vest er et tydelig eksempel pé uheldig
planlegging i Asane basert pa privat initiativ med storstilt
boligbygging utenfor gangavstand til senteromrade og framtidig
bybane.

Fylkesmannen mener at et strategisk plangrep med utgangspunkt i
samordnet bolig-, areal- og transportplanlegging vil kunne bidra til &
snu utviklingen i riktig retning.

Bybaneutbyggingen vil kunne skape det momentet som skal til for &
snu utviklingen av Asane bydel i retning den kompakte byen.
Fremtidig forlengelse av bybanen ber ga i retning av de store
befolkningskonsentrasjonene pé Flaktveit.

Kommunen ber kreve gkonomiske bidrag fra private oppsittere som
far okt avkastning som folge av bybanen. Staten som part i
Miljeleftet vil forvente at kommunen folger opp dette.

Fylkesmannen stotter ambisjonene om & knytte Asane senteromride
bedre sammen med omradene ost for E39, samtidig som de negative
effektene av gjennomgangstrafikken reduseres eller fjernes helt.
Stiller seg kritisk til en plantype som ligger utenfor plan- og
bygningslovens formaliserte plantyper, der statlig og andre organer
ikke har innsigelseskompetanse.

Ulset vest med ny skole er et viktig neromrade til sentrum og
idrettsanleggene, men vi er tydelige pa at gangforbindelsene til
sentrumsomradet ma bli gode.. Boligtypologien vil trolig appellere til
barnefamilier, og vere et alternativ til boligkompleksene i sentrum.

Regner med vi fér tilbakemelding fra Statsforvalteren i heringen i
hvilken grad vi har lykkes

Enig i at bybanen er en viktig driver, og som vi forseker a folge opp med
kompakt byutvikling i tilknytning til holdeplassene.

Forlengelse av bybanen er ikke tatt stilling til i dette planprogrammet. Vi
har imidlertid utfordret Skyss til a tenke gode matebusser.

Slik regelverket er i dag kan det knyttes utbyggingsavtaler til vedtatte
reguleringsplaner. Det er imidlertid endringer pa gang, som kan
innebzre en supplering med «omrademodelly. Kommunen vil forholde
seg til dette om det kommer endringer i PBL

Dette er foreslatt lost

Plantypen er forankret i PBL §4-1, og blir vedtatt som gjeldende
planprogram for videre arealplanlegging.

Statens vegvesen (SVV)

7. mai 2020

Dok nr 33

Vegdirektoratet har gjennom en planjuridisk gjennomgang av
uformelle planprosesser kommet frem til at prosessen slik Bergen
kommune legger opp til rundt SPP faller inn under plan- og
bygningslovens utrednings- og medvirkningsbestemmelser slik at vi
har rett og plikt til & delta.

SVV stiller seg bak plangrense og de ni mélsettingene som ligger til
grunn for planarbeidet.

SVV stiller seg serlig bak malene om at Asane skal utvikles

som gaby og utvikle gode sykkel- og kollektivlgsninger inkludert
bilfrie soner.

Planarbeidet for bybanen ma vare ferende for SPP.

Vegvesenet anbefaler at de omradene som bygges ut forst, ber
bygges med hey utnyttelse tett pad bybanestoppene.

Anbefaler at Bergen kommunes géstrategi legges til grunn i SPP.
For 4 fa til en god utvikling av Asane er det avgjorende 4 f3 til gode
gang- og sykkelforbindelser over E39.

Vegvesenet vil ikke stotte tiltak som gar pa bekostning av
trafikksikkerheten og framkommeligheten pa E39. Vegvesenet vil
ikke anbefale etablering av et lokk over E39, eller ny utredning av
dette.

Planarbeidet ber ta stilling til om Asane ogs i fremtiden skal ha

Ja, fint at dere har takket ja til vare meter og workshops

Glad for det

Fint
Ja, bybanen er viktig premiss
Ja, det foreslas, ogsa i KPA2018

Ivaretatt
Vi foreslar nye kryssinger, samt bedre tilrettelegging i eksisterende
Lokk er ikke viderefort. Fremtidig losning for E39 ma vurderes i

oppfolgende planarbeid. Bergen kommune sin visjon for Asane 2050 har
ikke motorveg gjennom sentrumsomradet.

Det er gjennomfert handelsanalyse med anbefalinger. Forventer innspill
til dette i hgringen.




regionale funksjoner eller om dette skal bygges ned.

SPP ber konsekvensutredes i samme utstrekning som en formell
plan med tilsvarende innhold.

SPP gir ikke forutsigbarhet som en formell arealplan.

Siden SPP ikke er juridisk bindende vil det & innga
utbyggingsavtaler bli usikkert og lite forutsigbart. Det er fare for at
man ikke far finansiert de delene av planprogrammet som er en
forutsetning for god méaloppnaelse.

I en ikke-juridisk planform som SPP er det serdeles viktig med
dialog underveis, og god forankring hos regionale- og statlige
styresmakter.

Konsekvensutredningene ma komme i oppfelgende planarbeid.

Den er et strategidokument med anbefalinger. Den har formell status
som et planprogram for fremtidige arealplaner i omradet.

KMD jobber med en «omrademodell» som en hensynssone, som en
endring i PBL. Kommunen vil vurdere 4 ta dette i bruk om/nar dette er
vedtatt.

Enig. Vi har invitert i flere omganger, og takker for deltagelse og viktige
diskusjoner

Norges vassdrags- og
energidirektorat (NVE)

Planen ma utformes i samsvar med statlige planretningslinjer for
klima- og energiplanlegging og klimatilpassing.
Det bar gjores konkrete vurderinger hvordan forventede

Ok

Vann og framtidig flom er viktig byplangrep, i lag med grenne areal og

4. mai 2020 klimaendringer kan pavirke utviklingen og arealbruken i bydelen og fordreyning av overvann.

Dok nr 2 hvordan kommunen skal mete dette. ' ' )

Dok nr 27 Det ber legges vekt pa gode helhetlige losninger og ivaretakelse av Vi har lagt opp til & styrke badg ('ie b.la og de gronne strukturgne, ved a gi
okosystemer og arealbruk med betydning for klimatilpassing. de mer p!ass. Flom er en stor risiko i Asane, som har et relativt <.<ﬂatt

gulv». Vi peker pa en overordnet oppfelgende plan for VA-lgsninger

I planen ma det settes av god plass til vannveier og unnga utfylling i som Bergen V?nnfk?l produsere. .
vassdrag. Vi anbefaler gjenapning av Dglelven over'C-tomten. Opparbeldlng av
NVE er forngyd med malsettinger i planarbeidet om etablering gell(rkareal rundt vassdraget er ikke avhengig av storre utfyllinger.
av sammenhengende blagrenne strukturer der tiltak i forhold til
overvannshéndtering og flomsikring skal innga.

m. Planomradet er ikke berert av hayderestriksjonsflater/hinderflater i Ok

24. april 2020 restriksjonsplanen for Bergen lufthavn.

Dok nr 25

Planomradet er heller ikke berert av byggerestriksjonskrav rundt
flynavigasjonsanleggene til lufthavnen.

Bergen interkommunale
renovasjonsselskap (BIR)

7. mai 2020

Dok nr 34

Effektive og moderne renovasjonslesninger, bade for husholdninger
og naringsliv, vil bygge opp under formélene med planarbeidet.
Renovasjon og renovasjonstekniske lgsninger ber bli handtert som
teknisk infrastruktur pa lik linje som vei, energi, vann og avlep.
Viktig a fa kartlagt og avklart tilstrekkelig og egnet areal for
avfallsterminaler pa begge sider av E39 og kommende bybane.

Ma folges opp i kommende reguleringsplaner

Helsevernetaten, Bergen
kommune

10. juni 2020

Dok nr 39

I planomradet er den sterste kilden til stoy veitrafikk. Steyskjerming
ved kilden er det beste tiltaket, f.eks. kulvert over E39.

En kulvert vil ogsa bidra positivt for etablering av traseer for gaende
og syklende, ev. park/grentareal/aktivitetssoner/samlingssteder oppa
kulverten.

Steyskjerming ved hjelp av stoyskjermer og/eller stayvoller alene
kan bli vanskelig dersom malet er & gke fortettingen langs E39 og
bedre stoyforholdene for eksisterende boliger.

Stey er en av de store utfordringene i Asane, bade fra motorvegen og fra
lokalvegsystemet. For E39 foreslér vi en langsiktig losning med & legge
om hovedvegen, noe som muliggjer 30-soner i lokalvegsystemet.

Vi foreslar en bypark med aktivitetssoner lokalisert sveert sentralt. Pa
kort sikt vil nok lokale steyskjermingstiltak vaere aktuelle tiltak.

Fortetting med boliger langs vegsystemet sentralt er mer aktuelt nar
motorvegen har annen trase.




Helsevernetaten anbefaler at det utarbeides en stoyfaglig vurdering
av hvilke muligheter for stoyskjerming som er realistisk &
gjennomfore og hvilken reduksjon i steyniva ulike tiltak vil kunne
gi.

Det bor vare et mal a forbedre stoyforholdene for all stoyfolsom
bebyggelse og naturomréader i planomréadet.

Det mé utarbeides en stoyanalyse som omfatter alle stoykildene i
planomradet.

Det er viktig at stoyende virksomheter er avviklet for innflytting i
nye boliger.

I omradeplanen for Nyborg er det anfert at 10% av boligene
innenfor kombinert- og sentrumsformal slipper & oppfylle
stoykravet. Slike bestemmelser er svert uheldige.

Reod staysone er ikke egnet for stoyfalsom bebyggelse, ogsé fordi
rod stoysone er kjennetegnet med hey luftforurensing som folge av
veitrafikken.

Beboere, skoleelever, barnehagebarn og beboere pa sykehjem kan
potensielt bli utsatt for lange perioder med bygge- og anleggsstay.
Det er derfor viktig a sette krav i detaljplaner til stoyprognoser og
stoyrapporter og avbgtende tiltak for stoy fra bygge- og
anleggsarbeid.

For 4 sikre seg mot at det ikke bygges boliger som vil bli utsatt for
hoy luftforurensing, er det viktig at det utarbeides luftsonekart for
planomradet.

Det er sveert viktig 4 ta vare pa de fa grentomradene som eksisterer i
dag. Alle grontomrader har egenverdi, ogsd de som er sma og lite
egnet til turformél. Grenne omrader bidrar til biologisk mangfold og
bedret folkehelse.

Det er viktig a sikre tilgangen for naerturomrader (turmulighet
narmere enn 500 m fra bolig).

Fortetting baer primert skje pa arealer som allerede er utbygd eller
asfaltert.

For & gjere gang- og sykkelveier attraktive ber disse ikke legges
langs bilveier. Dette gir redusert stoy og luftforurensing, og er en
tryggere losning for barn.

Det er viktig a tilrettelegge for et sammenhengende sykkelnett som
er separat fra de gaende slik at sykkel blir et reelt alternativ over
storre avstander.

For & oppna intensjonen om gaby vil det veere viktig a legge til rette
for trygge krysningspunkter som ikke oppleves som omveier for de
gaende.

Dersom fortettingen blir for ensartet, f.eks. i form av konsentrasjon
av leilighetsbygg, er det risiko for & skape ustabile bomiljger med
kort botid og hey grad av utflytting.

Det er viktig at fortettingen ikke forer til forringelse av eksisterende

Dette folges opp i kommende reguleringsplanarbeid

Ja

Dette blir fulgt opp i etterfolgende reguleringsplaner

Ja

Omradeplan Nyborg er i bero i pdvente av strategisk planprogram og
bybanen. Stoy er et av de punktene som planen ma se nermere pa.
Omradeplan Nyborg inneholder ogsa krav om detaljregulering av noen

felt, slik at endelige stoykrav ikke detaljreguleres i omréddeplanen.
Ok

Folges opp i etterfolgende planer

Planprogrammet gir en langsiktig visjon for Asane, og foreslar en
omlegging av hovedvegstrukturen som potensielt vil bedre effekt for
luftkvalitet. Kartlegginger kan eventuelt knyttes til kommende
reguleringsplaner, eller ny KPA.

Ja, viktig byplangrep som er med i planprogrammet

Ivaretatt

Ja, viktig byplangrep

Det foreslas en kombinasjon

Ja, viktig tiltak ved ombygginger fra veg til gate

Ja

Ma folges opp i etterfolgende reguleringsplaner

Ma folges opp i etterfolgende reguleringsplaner




boliger ved f.eks. reduserte solforhold pa uteoppholdsareal eller
tilgangen pé dagslys inne.

Bymiljpetaten, Bergen
kommune

9. juni 2020

Dok nr 41

Bymiljeetaten gir tilslutning til de 9 malsetningene for planarbeidet,
og stetter initiativet for en mer helhetlig, samordnet, fremtidsrettet
og barekraftig utvikling av bydelen.

A bryte ned den fysiske barrieren som E39 utgjer, samt transformere
adslige nzringsomréder i stroket Liamyrene-Asamyrene-Nyborg vil
vere viktige forbedringstiltak.

Bymiljoetaten ser pé arbeidet med strategisk planprogram som en
mulig arena der gode «sammenhengsdiskusjoner» kan
gjennomfores; at det her &pnes et rom for & diskutere sammenhenger
mellom overordnende og mer detaljerte plannivaer, mellom ulike
fagtema og ulike geografiske deler av bydelen.

En sentral bypark i et gangveinett bygge omkring den
«Trondhjemske postvei» og «Jubileumsstien», kan bli et viktig
metepunkt i den fremtidige bydelen.

Lokalisering av et blagrent tyngdepunkt i aksen C-tomten —
Forvatnet — Liavatnet kan synes naturlig med tanke pa omradets
sentralitet og eksisterende bldgrenne strukturer.

Bymiljeetaten mener det er pakrevet a inkludere
gjennomfoeringsperspektivet i strategiarbeidet.

Sentrale deler av Asane har potensielt et stort overvannsproblem,
som burde handteres gjennom velfungerende lokale
overvannslesninger som blagrenn infrastruktur.

Apne lgsninger for vannhandtering krever tilstrekkelig vannkvalitet.
Kritiske punkt (flaskehalser) i planomradet/nedberfeltet ber
kartlegges.

For overvannshandtering i omradet anbefales et klimapaslag pa 30-
50%.

Blagrenne strukturer i Asane ber kobles mot Jubileumsstien, som vil
gi direkte adkomst til byfjell i hele kommunen.

I Regional plan for Vassregion Vestland 2022 — 2027 er det foreslatt
flere tiltak for Midtbygdavassdraget/Asane; bla. Bekkerestaurering
og avlgpssanering.

Ok

Vi foreslar losning for dette

Ja, takk for deltagelse!

Ja, bypark foreslés i omradet. Denne ma kobles best mulig til
bystrukturen og turvegnettet inkludert Den Trondhjemske postvei. Ber
avklares i overordnet plan for grennstruktur. Spilles inn til
Bymiljeetaten

Ja, dette foreslas

Strategi og virkemidler for gjennomforing er omtalt

Ja, overordnede losninger foreslds, som mé folges opp av Bergen vann,
samt Bymiljgetaten og gjennom kommende reguleringsplaner

Ja
Felges opp i overordnet rammeplan for vann

VA-rammeplan

Ja, sentrale lgsninger foreslés

M4 folges opp i etterfolgende reguleringsplaner, VA-rammeplaner og
forvaltningsplaner

Bymiljgetaten, seksjon

naturforvaltning, Bergen
kommune

9. juni 2020

Dok nr 41

A bevare ferskvann, vatmarker, myrer, skog og annen eksisterende
vegetasjon vil vaere overordnede hensyn for planleggingen av
Asane.

Siden den blagrenne strukturen i Asane s 4 si er edelagt, blir det
viktig & styrke de fa elementene som er igjen og skape nye
blagrenne akser gjennom sentrale Asane.

For a lage en blagrenn kobling mellom est og vest over dagens E39,
vil trolig C-tomten bli sentral. Dersom denne tomten bygges ut vil
en fremtidig kobling blir sveert vanskelig.

Ja. For noen omrader anbefaler vi ogsa reetablering, men da serlig med
tanke pa tilrettelegging for attraktive og aktive kvaliteter

Ja, blagrenne korridorer er foreslatt, og det er serlig aksen mellom
Liavatnet og Forvatnet, samt til nordre del av C-tomten. Men ogsa
Dalelvens videre forlep er viktig.

Det foreslas lgsninger for hvordan vann kan feres over C-tomten, samt
videre i bybaneplanen for kryssing til kollektivterminalen.
Rollandsbekken ber ogsé inngd, grunnet risiko for flom her.

Bergen vann, Bergen

Det anbefales at det utarbeides en VA-rammeplan for planomradet.

Ja, etter dialog med Bergen vann jobbes det med en overordnet plan i




kommune

15. juni 2020

Dok nr 42

En slik plan vil kunne sikre helhetlig planlegging og redusere faren
for uenskede hendelser knyttet til flom, avlepsvann og drikkevann.
Planen ma koordineres med tilstetende planer som bybane nord,
private planer m.m.

P.g.a. prosjektets storrelse og kompleksitet ber det utarbeides en mer
omfattende infrastrukturplan utover den ordinare VA-
rammeplanen.

VA-rammeplan skal dokumentere folgende forhold: 1. Eksisterende
og planlagte VA-systemer 2. Nedberfelt (avrenningsmenster) 3.
Forurensingsnivé i overvann 4. Reetablering/apning av lukkede
vannveier 5. Lokalisering av planlagte VA-anlegg 6. Planlagt
belastning 7. Kapasitetskontroll av avlepssystemet 8. Beregning
overvannsmengder 9. Ledningsstrekk som skal over til offentlig drift
10. Koordinering med tilstetende planomrader 11. Koordinering
med KPA og KDP-overvann 12. Avsetting av areal til midlertidige
VA-anlegg.

Ved offentlig reguleringsplan forutsettes det at ansvarlig
planlegger/prosjekterende og utforende tar tilstrekkelig hensyn til
eksisterende kommunale avlepstunnel og overvannstunnel som
krysser under planomradet. Losninger for hdndtering av overvann og
flom mé innarbeides i tidlig planfase.

egenregi av Bergen vann.

Ja, dette ma loses i intern koordinering

Det er flere store pagdende planarbeid som vil métte forholde seg til
byplangrepene i strategisk planprogram, og det er viktig at Bergen vann
folger opp med en overordnet plan for VA-hovedsystem med

infrastrukturkorridorer

Pa dette plannivaet er fokus en overordnet prinsipplan for vann, og en
peker péa behov for konkretisering og detaljering i kommende prosesser.

Ma folges opp i kommende reguleringsplaner

10 | Byantikvaren Positiv til strategisk planprogram og et loft for bydelen Ok
o Pépeker at det er viktig & utrede kvaliteter som er viktig & ivareta, Ja, dette har vi gjort. Samarbeidet har vaert godt, og Byantikvaren har
12. juni 2020 samt kunnskap om kulturmilje i tillegg til stedsanalyse for utarbeidet kulturminnegrunnlaget som er vedlegg til strategisk
fortettingsomrader identifiseres planprogram
Dok nr 40 Minner om overordnede mél, og sender lenke til disse Ok, sjekket ut
11 | Bergen brannvesen Det forutsettes at planomradet tilrettelegges slik at brannvesenets Dette mé loses i etterfelgende reguleringsplaner
kjeretoy féar brukbar tilgjengelighet frem til ulike bygninger, samt
29. mai 2020 tilstrekkelig slokkevannskapasitet.
For oversikt over tekniske spesifikasjoner vedrerende dette henviser
Dok nr 38 vil til veilederen «Tilrettelegging for rednings- og Ok
slokkemannskaper».
12 | Barnas representant i Bergen Rikspolitiske retningslinjer for & styrke barn og unges interesser i Ja
kommune, Endre Buanes planleggingen og veileder om barn og unge i plan og byggesaker ma
) legges til grunn for planarbeidet.
30. april 2020 Stetter plangrepet om & sikre en samlende byutvikling med gode Fint
bomilje, helhetlige gangveisystem, grentomréder, attraktive byrom
Dok nr 26 og metesteder.
Ok

Fortetting og kompakt byutvikling ma ikke komme i konflikt med
barn og unges behov for gode og trygge oppvekstmiljo.

Planprogrammet ber avklare hvilke temaer som er relevante og som
ber inngé i en konsekvensutredning/mulighetsstudie

Byreparasjon ber bidra til 4 ta tilbake grentomrader og etablere flere
gode gront- og uteomrader.

Sammenhengende grentstrukturer og kvartalslekeplasser ber

Det anbefales noen tematiske oppfelginger. Ellers ligger det svaert mye
til kommende planarbeid, som det legges foringer for i planprogrammet
Ja, dette foreslar vi

Ja, dette foreslér vi. Videre detaljering ma ogsé felges opp i kommende




etableres.
Trygge gang- og sykkelveiforbindelser ma videreutvikles.

Etablering av lokk over deler av motorveien ber utredes. Dette
reduserer stoy, skaper nye uteomrader og gir mer effektive gang- og
sykkelforbindelser.

Etablering av bypark og andre attraktive byrom ber vurderes pa
deler av C-tomten.

Sam- og flerbrukslesninger ma vurderes, bade pa bygg og
utearealer.

Det ma avsettes tilstrekkelig store arealer til barnehager og skoler.
Nye barnetrdkk ber vurderes gjennomfort.

Gode medvirkningsprosesser ma sikres, herunder involvering av
barn og unge og representanter for deres interesser.

Kriminalforebyggende hensyn ma ivaretas.

Ungdommens bystyre ber fa tilbud om aktiv deltagelse i deler av
planprosessen.

planprosesser.

Ja

Vi foreslér en omfattende omlegging av hovedvegsystemet for & bedre
dette

Ja, det foreslas
Ja, dette har vi foreslatt

Dette har vi lagt som foring for kommende reguleringsplaner
Det er ikke gjennomfort barnetrakk i prosessen med planprogrammet.
Barnetrakk vil veere mer verdifullt & gjere i oppfelgende planprosesser.

Ja, gjennomfort mange medvirkningsprosesser, der barn- og unges
representant har deltatt. I innbyggerdialog er ogsa Blokkhaugen
ungdomsskole deltagere

Politiet har deltatt i medvirkningsprosesser

Dette bar folges opp i kommende planprogramprosess

13 |Leveranderenes utviklings- Planen ma legge opp til at varelevering skal skje slik at kjoretoyene Dette folges opp i kommende reguleringsplanprosesser
og kompetansesenter ikke ma rygge.
) Rygging ma skje pé sikrede omrader der myke trafikanter ikke har Folges opp i reguleringsplaner, offentlige og private
2. april 2020 tilgang.
Dok nr. 23 Varelevering i boligomrader ma stoysikres. Bor vurderes i oppfelgende planarbeid
Skoler og barnehager ma bygges slik at varelevering skjer utenfor
barnas orgnré der. & vee v verng sjeru Bor folges opp 1 oppfelgende planarbeid
Krav for varemottak i TEK 17 skal ivaretas. Folees obp i oppfoleende planarbeid
Viser til Arbeidstilsynets regler om avstand fra 865 OPP 1 OPPIOTE P
biloppstillingsplass/varemottak til varenes plassering ikke ma . :
Fol fol 1
overstige 50 m for enkeltleveranser. olges opp i oppfolgende planarbeid
For lev'eranser som er gjeqtagfznde kommer summasjoqen av dette til Bor folges opp i kommende reguleringsplanarbeid
betydning noe som i Arbeidstilsynets transportkampanje satte 20 m
som avstandsgrense.
14 | Syklistenes landsforening Ok

avd. Bergen og omegn

7. mai 2020

Dok nr 29

Det er gledelig at sykkel har fatt et eget punkt i strategisk
planprogram gjennom at man ensker a sikre et samlet
sykkelveisystem for bydelssenteret.

Det ber tilrettelegges for at sykkel blir et naturlig og sikkert
alternativ & velge bade for a komme seg til og fra skole, arbeid, til
butikker og for fritidsformal.

Det mé etableres gode lasninger for kryssing av E39, enten over
eller under veien.

Det ma legges opp til et sammenhengende sykkelveisystem, og da
spesielt finne gode losninger i kryss mellom sykkelvei og annen
kjorevei.

Sikre god sykkelparkering, serlig ved trafikknutepunkter og ved
kjopesentre og skoler.

Vi foreslér flere prioriteringer for bade gaende og syklende.
Dette foreslar vi bade som strakstiltak og som oppfelgende i flere trinn
Hovedsykkelrute med god standard planlegges i bybaneprosjektet, samt

flere pakoblinger til holdeplassene og gjennom sentrum

Ja, kommende reguleringsplaner folger opp dette, ogsé bybaneplanen




Sykkelveier mé planlegges sammen med utbygging av bybanen.
Der det er vikeplikt fra hoyreregel krever for en del steder
prioritering av sykkel, dvs. at bilene har vikeplikt for syklende.
Standard for samlet sykkelveinett bar vare to felts sykkelvei adskilt
fra kjorebane med pullerter, kantstein eller midtrabatt.

Sykkelvei skal ha forkjersrett i kryss med gvrig trafikk med tydelig
merking og skilting.

Sykkelveier skal ha finkornet asfalt og ikke brostein, og skal
dimensjoneres for 25-30 km/t

Ja
Regelverket folges opp i reguleringsplanarbeid

Det blir planlagt med anbefalt standard
Regelverket folges opp i reguleringsplanarbeid

Valg av dekke folges opp i reguleringsplanarbeid
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Dok nr 30

Forumet stotter mélsettingene om helhetlige lasninger for syklende
og gaende i Asane.

SSP peker tydelig pa den sterste utfordringen, som er & binde
sammen omradene pé hver side av E39.

Det ma etableres gode losninger for kryssing av E39, enten over
eller under veien.

Det ma legges opp til et sammenhengende sykkelveisystem, og da
spesielt finne gode losninger i kryss mellom sykkelvei og annen
kjorevei.

Sikre god sykkelparkering, serlig ved trafikknutepunkter og ved
kjepesentre og skoler.

Sykkelveier mé planlegges sammen med utbygging av bybanen.
Det blir sveert viktig & ivareta de siste blagrenne arealene sentralt i
Asane.

Byfjellsgrensen ma sikres i SPP.

Representanter for barn og unges interesser ma bli involvert i
planleggingen. Kommunen ma seke rad hos foreninger som har
aktiviteter for barn innenfor planomradet.

Det ma legges til rette for at skoler og barnehager har trygg og
sikker tilgang til grennstruktur og friluftsomrader.

Det blir viktig & sikre og styrke kvalitetene til Midtbygdavassdraget
som renner igjennom planomrédet.

FNF er enig med kommunens fremstilling av viktigheten av
sammenhengende gronnstrukturer i byggesonen.

FNF foreslar at kommunen far gjennomfort en kartlegging av
omradets naturmangfold som inkluderer en

gjennomgang etter landskapsekologiske prinsipp.

Forvatnet ma sikres og ikke bygges videre ned.

SPP for Asane kan bli et viktig arbeidsverktay for 4 sikre onsket og
helhetlig utvikling av sterre grentomrader.

Ok

Ok

Ok, dette jobbes videre med

Sykkelstrategien, samt hovedruten og sentrale pakoblinger blir regulert i
bybaneplanen.

Folges opp i etterfolgende reguleringsplanarbeid

Utenfor dette planarbeidet, men det gjores i bybaneplanen
Sentrale byplangrep i planprogrammet

Planprogrammet utfordrer ikke denne. Utenfor planomradet

Ivaretatt

Folges opp i kommende planprosesser

Ivaretatt i byplangrep for vann

Ja, viktig byplangrep

Det er gjort en overordnet kartlegging av vegetasjon, vann og bruk av
dette, og vi har gjort vurderinger basert pa grunnlag i ulike
reguleringsplaner. I en tett bystruktur vil det alltid veere nedvendig a
balansere bruk og vern

Ja, Forvatnet inngér som bydelspark i planprogrammet
Ja, det haper vi




